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1 Einleitung

Im Rahmen der Projektarbeit Entwicklung umweltrelevanter Aspekte in einer Schwei-
zer Region an der ETH Zurich widmet sich unsere Gruppe dem Thema «Umfahrung
Wattwil - Analyse der Auswirkungen auf Umwelt und Verkehr».

Die vorliegende Arbeit befasst sich mit der historischen Entwicklung und den Auswir-
kungen der Umfahrungen in der Region Toggenburg im Kanton St. Gallen. Der Unter-
suchungsperimeter erstreckt sich auf den nordlichen Teil des Toggenburgs, genauer
gesagt auf die Gemeinden Butschwil-Ganterschwil und Ebnat-Kappel sowie das Zent-
rum des Toggenburgs, Wattwil.

Im ersten Teil der Arbeit wird auf verschiedene relevante Aspekte der Entwicklung
eingegangen. Einerseits wird das Verhalten von Bevdlkerungs- sowie Verkehrszahlen
analysiert. Andererseits wird die Attraktivitat der Region mithilfe der geographischen
Lage, der Erreichbarkeit, der Verkehrssicherheit sowie der lokalen Wirtschaft unter-
sucht.

Im dritten Kapitel wird die Umfahrung Butschwil genauer vorgestellt. Dafur wird der
Prozess der Planung mit den verschiedenen Alternativrouten analysiert. Weiter wird
die Bauphase und ihre Massnahmen zum Landschaftsschutz genauer betrachtet. Ein-
zelne Streckenabschnitte werden aufgrund ihrer Besonderheiten ebenso kurz vorge-
stellt. Am Ende des Kapitels wird aufgezeigt, welche Auswirkungen der Bau der Um-
fahrung auf den Verkehr, Larm, Wald und die restliche Umwelt mit sich bringt. Im da-
rauffolgenden Kapitel werden dieselben Aspekte fur die Umfahrung Wattwil 2. Etappe
analysiert und ausgewertet.

In einem abschliessenden Kapitel wird das Fazit Gber die Umfahrungen und deren
Auswirkungen auf Umwelt und Verkehr gezogen. Da der Kanton St. Gallen bereits
neue Projekte in dieser Region diskutiert, werden diese zum Schluss in einem kurzen
Ausblick erwahnt.
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2 Historische Entwicklung der
Region

2.1 Geographische Lage

Der Untersuchungsperimeter dieser Arbeit beschrankt sich auf den nérdlichen Teil des
Toggenburgs im Kanton St. Gallen. Die Gemeinde Butschwil-Ganterschwil stellt das
Tor von der stadtisch gepragten Landschaft in und um Wil zum landlichen, touristi-
schen Toggenburg dar. In den drei Dorfern, welche zusammen die Gemeinde bilden,
leben rund 5000 Menschen (Gemeinde Biitschwil-Ganterschwil, 2023). Folgt man der
Thur fur einige Kilometer flussaufwarts so landet man in Wattwil, dem Zentrum des
Toggenburgs (Abb. 1). Wattwil ist ein wichtiger regionaler sowie Uberregionaler Ver-
kehrsknoten, denn es verbindet nicht nur das untere mit dem oberen Toggenburg,
sondern auch St. Gallen oder Appenzell mit der Region am Zurichsee (Gemeinde
Wattwil, 2023). Den Abschluss des Perimeters macht die Gemeinde Ebnat-Kappel,
welche auf die Gemeinde Wattwil folgt, wenn man sich talaufwarts begibt (Abb. 1). Die
an der Thur gelegene Gemeinde zahlt ebenfalls um die 5000 Einwohner, verteilt auf
die beiden Dorfer (Gemeinde Ebnat-Kappel, 2023).
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Abbildung 1: Unterteilung des Toggenburgs (FDP.Die Liberalen Toggenburg, 2020).
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2.2 Bevolkerungsentwicklung

Es ist allgemein bekannt, dass die Bevolkerung der Schweiz in den letzten Jahrzehn-
ten stark gestiegen ist und dass dieser Trend auch in Zukunft so weitergehen wird. So
wird geschatzt, dass 2040 bereits die 10 Millionen-Marke erreicht werden kénnte, was
einer prozentualen Zunahme von 14.6% entsprechen wirde (Tempelmann, 2022).
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Abbildung 2: Standige Wohnbevdlkerung seit 1981 in den Wahlkreisen Toggenburg, Wil & Werdenberg
(Fachstelle fiir Statistik Kanton St. Gallen, 2023).

Im Kanton St. Gallen ist Ahnliches zu beobachten. Dennoch wuchsen nicht jeder Wahl-
kreis gleich stark. Abbildung 2 zeigt die Entwicklung der Wohnbevadlkerung im Wahl-
kreis Toggenburg sowie den angrenzenden Gebieten Wil und Werdenberg wahrend
den letzten vier Jahrzehnten. Alle Wahlkreise verzeichneten eine Zunahme, jedoch
war diese im Toggenburg viel geringer. Hinzu kommt, dass der Altersquotient in der-
selben Region aussergewodhnlich hoch ist (Tempelmann, 2022).

Auch in Zukunft erwarten Experten eine ahnliche Entwicklung. So wird Werdenberg
das Toggenburg einwohnertechnisch bis 2050 fast eingeholt haben (Abb. 3). Zusatz-
lich sieht das Szenario vor, dass bereits in 10 Jahren jeder zweite Einwohner des To-
ggenburgs im Pensionsalter sein wird (Tempelmann, 2022).
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Standige Wohnbevdlkerung (Szenario Trend) [Pers.]
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Abbildung 3: Voraussichtliche Entwicklung der stdndigen Wohnbevélkerung in den Wahlkreisen
Toggenburg, Wil und Werdenberg bis 2050 (Fachstelle fiir Statistik Kanton St. Gallen, 2023).

2.3 Industrie & Tourismus

Die Baumwollverarbeitung nahm in Wattwil im Jahr 1730 in den Spinnstuben und
Webkellern ihren Anfang. Im Zeitraum von 1847 bis 1910 wurde die Eisenbahninfra-
struktur errichtet, was einen bedeutenden Fortschritt fir die Region darstellte. Im
Jahr 1890 wurden das Krankenhaus Wattwil und die Webschule eingeweiht. Dies
fuhrte durch gute medizinische Versorgung und Ausbildungsmdglichkeiten zu einem
Aufschwung der Region Toggenburg.

Der Hohepunkt der Textilindustrie in Wattwil wurde um die Jahrhundertwende 1900
erreicht. Zu dieser Zeit florierte die Branche und trug massgeblich zum wirtschaftli-
chen Erfolg der Region bei. Zwischen 1907 und 1914 fand die erste Thurkorrektion
statt, wodurch mit Massnahmen zur Flussregulierung mehr Platz fir Industrie ge-
schaffen wurde.

Im Jahr 1908 erfolgte der Durchschlag des Rickentunnel, gefolgt vom Durchschlag
des Wasserfluhtunnels im Jahr 1909. Diese Tunnel spielten eine wichtige Rolle bei
der Erschliessung der Region. Im Jahr 1910 wurden die Bodensee-Toggenburg-
Bahn und die Rickenbahn eréffnet Dies verbesserte den regionalen Bahnverkehr und
die Mobilitat erheblich.

Leider kam es nach der Jahrtausendwende zur Schliessung der Heberlein Textil AG,
was einen bedeutsamen Einschnitt in die industrielle Geschichte von Wattwil dar-
stellte. Dieses Ereignis markierte das Ende einer Ara der Textilindustrie in der Re-
gion. (Wattwil Gemeinde-Geschichte, 2023)
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2.4 Verkehrsentwicklung

Es lasst sich feststellen, dass die Verkehrsentwicklung im unteren Toggenburg in den
letzten Jahren eine deutliche Zunahme erfahren hat. Diese Zunahme kommt zum ei-
nen durch die Industrie aber auch durch den wachsenden Tourismus im Toggenburg.
Eine Anpassung der Verkehrsinfrastruktur und -planung an die steigenden Anforde-
rungen und Bedurfnisse der Verkehrsteilnehmen und des Umweltschutzes erschienen
daher unabdingbar.

2.4.1 Verkehrsaufkommen

Wattwil, als Zentrum des Toggenburgs, hat in den letzten Jahren einen deutlichen An-
stieg des Verkehrsaufkommens erlebt. Im Jahr 2019 wurden hier rund 13’500 Fahr-
zeuge pro Tag gezahlt, was einen Anstieg von rund 5,8 Prozent gegenuber von vor
zehn Jahren entspricht. Davon waren nur gerade einmal 4,5 Prozent Lastwagen. Der
offentliche Verkehr in Wattwil spielt, im Gegensatz zum Motorisierten Individualverkehr
(MIV), eine weniger wichtige Rolle und verzeichnete rund 7200 Ein- und Aussteiger
pro Tag.

In der Abbildung 4 sind die Messstandorte in der =y o N
Gemeinde Wattwil zu entnehmen. Die Abbildung 5 R % il TeAe
veranschaulicht die Daten dreier Messstationen in : TRE A
der Gemeinde. Die sld-0stliche Messstation bei
Wattwil Wis zeichnet alle Fahrzeuge auf, die von
und nach Ebnat-Kappel fahren. Der Sprung des |
Graphen im Jahr 2017 ist auf eine Umleitung auf-
grund von Baustellen zuriickzufiihren. Die zweite 3.7
Messung wird im Norden der Abbildung 4, an der
Wilerstrasse gemacht und zahlt alle Fahrzeuge, die
von und nach Wil verkehren. Die der dritte Graph
in der Grafik bildet die sud-westliche Messstation
bei Hummelwald ab, welche den Verkehr von und
nach Ricken misst. Der allgemeine Ruckgang des
Verkehrs ab dem Jahr 2020 ist der Corona-Pande- . /4 1.
mie verschuldet. Ansonsten sieht man in der Gra- =~ .

fik, einen leichten dauerhaften Anstieg. Der Ver-
kehr in Richtung Ricken wird jedoch durch die
neuen Umfahrungen nicht abnehmen. Ganz im
Gegenteil, er wird in den nachsten Jahren weiter
zunehmen. Somit ist der Kanton gezwungen dort .- °
Massnahmen zu ergreifen. Im Kapitel 5 wird dar-
uber noch mehr diskutiert.

Abbildung 4: Messstandorte in Wattwil (Kanton
St. Gallen, 2022)
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Verkehrsaufkommen Wattwil
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Abbildung 5: Verkehrsaufkommen Wattwil (Eigene Grafik, Daten: Kanton St. Gallen).

Auch in Butschwil hat sich das Verkehrsaufkommen in den letzten Jahren erhoht. So
wurden im Jahr 2019 etwa 16'500 Fahrzeuge pro Tag gezahlt. Auch in dieser Ge-
meinde hat der oOffentliche Verkehr nur wenig Anteil. Am Bahnhof Butschwil wurden
rund 1100 Ein- und Ausstiege pro Tag verzeichnet.
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Abbildung 6: Verkehrsaufkommen Biitschwil (Eigene Grafik, Daten: Kanton St. Gallen).

In der Abbildung 6 stellt die Tabelle das Verkehrsaufkommen bei der Messstation
Bachli dar. Auch diese verzeichnete in den letzten Jahren einen dauerhaften leichten
Anstieg. Aufgrund dieser Zahlen wurde gehandelt und das Dorf Butschwil mit einer
Umfahrung entlastet.

Im landlicheren Teil des Toggenburgs, in Ebnat-Kappel, ist das Verkehrsaufkommen
etwas geringer, jedoch auch hier mit einem Anstieg verbunden. Hier wurden im Jahr
2019 etwas mehr als 7000 Fahrzeuge pro Tag gezahlt, mit einem Lastwagenanteil von
drei Prozent. Der offentliche Verkehr verliert hier noch mehr an Bedeutung. In Zahlen;
am Bahnhof in Ebnat-Kappel gab es nur gerade einmal rund 440 Ein- und Ausstiege
pro Tag.
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Abbildung 7: Verkehrsaufkommen Umfahrung Ebnat-Kappel (Eigene Grafik, Daten: Kanton St. Gallen).

In der Abbildung 7 wird die Messstation in Horben Ebnat-Kappel aufgezeigt. Hier
sieht man, dass das Verkehrsaufkommen uber die letzten 15 Jahren hinweg gross-
tenteils konstant blieb. Der Einbruch der Kurve im Jahr 2018, Iasst sich auf Bauarbei-
ten zuruckfuhren.

Das steigende Verkehrsaufkommen fuhrt auch zu einer hoheren Larmbelastung.
Man versuchte auch hier mit Renovationen der angrenzenden Hauser die Belastung
im Innern des Hauses zu senken. Trotz diesen Massnahmen minimierte sich die Auf-
enthaltsqualitadt immer mehr in den Ortskernen von Bitschwil und Wattwil.
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2.4.2 \Verkehrssicherheit
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Abbildung 8: Karte mit Verkehrsunfillen in Wattwil inkl. Legende (rechts), (Bundesamt fiir Strassen ASTRA, 2022)

Die Verkehrssicherheit in den Gemeinden litt unter dem stetig steigenden Verkehrs-
aufkommen. In der Abbildung 8 werden die Unfalle in verschiedenen Kategorien ver-
anschaulicht. So kam es vor allem Innerorts vermehrt zu Unfallen mit Personenscha-
den. Im Jahr 2007 ereigneten sich Im Jahr 2022 gab es in Butschwil-Ganterschwil 24
Unfalle, neun davon mit Personenschaden (Bundesamt fiir Strassen ASTRA, 2022).

2.4.3 Erreichbarkeit

Die Erreichbarkeit ist ein wichtiger Faktor fur die Attraktivitat der Region. Deshalb wird
auch viel Wert auf eine angemessene Anbindung des OVs sowie MIVs gelegt.

Der OV im Toggenburg besteht hauptséchlich aus Bahn und Bus. Diese verkehren
meistens im Halbstundentakt und verbinden das ganze Tal miteinander sowie mit den
Zentren rundherum. So ist man in weniger als 30 Minuten in Rapperswil oder St. Gallen
und etwa eine Stunde von Zirich entfernt. Diese Erschliessung ist im schweizweiten
Vergleich dennoch eher gering (siehe Abb. 9) einzustufen (Regionsorganisation
Toggenburg, 2023a).
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Abbildung 9: Erreichbarkeitskarte Toggenburg, OV links, MIV rechts (Schweizer Eidgenossenschaft, 2017).

{_

Die Erreichbarkeit per MIV ist besser als mit dem OV (siehe Abb. 9). Die zersiedelte
Landschaftsstruktur fliihrte zu einem dichten Verkehrsnetz. Dieses stellt eine wichtige
Verbindungsroute in Nord-Sud- sowie West-Ost-Richtung dar. Aus diesem Grund
wurde auch ein steigendes Verkehrsaufkommen festgestellt (2.4.1). Deshalb handelte
die Region und gab mehrere Umfahrungen (siehe Abb. 10) in Auftrag, welche die Dor-
fer entlasteten und die Erreichbarkeit weiter erhdhten (Regionsorganisation
Toggenburg, 2023b).
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Abbildung 10: Umfahrungen im Toggenburg (Stadelmann, 2015)

2.5 Umwelt

Im Bereich Umwelt gab es keine speziell hohe Belastung im Vergleich zu anderen
Gemeinden. Natlrlich waren die Emissionsbelastungen des Verkehrs in den Ortker-
nen hoch, jedoch gibt es diese Problematik in fast jeder Stadt ebenso. Der Boden
wurde effizient genutzt, in dem die bereits versiegelte Flache in den Ortskernen als
Durchfahrt benutzt wurden. In diesem Bereich wird es aufgrund des Baus der Umfah-
rungen einige Veranderungen geben, welche in den folgenden Kapiteln behandelt wer-
den.
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3 Umfahrung Butschwil

Abbildung 11: Luftaufnahme von Biitschwil (Zulian, 2023)

Das Dorf Butschwil liegt zwischen den beiden Ortsumfahrungen Lichtensteig und Ba-
zenheid. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der beiden Bahnibergange
kam es regelmassig zu Staus in den Ortskernen von Bultschwil und Dietfurt. Die Um-
fahrung Butschwil wurde geplant, um diese Ortskerne zu entlasten. Die Linienflihrung
wurde sorgfaltig unter Berticksichtigung der Landschaft, Natur, Gewasser und Umwelt
gestaltet. Die Umfahrungsstrasse erstreckt sich tUber eine Lange von etwa 3,8 Kilome-
ter und ist Uber die Anschlisse Engi im Norden und Neudietfurt im Siden mit dem
bestehenden Strassennetz verbunden (Basler & Hofmann Ingenieure und Planer AG,
2010a).

3.1 Planung

3.1.1 Prozess

In Bitschwil begannen die Uberlegungen fiir eine Umfahrungsstrasse im Jahr 1951.
Es folgte ein Variantenstudium mit Varianten | und Il im Jahr 1965. 1982 erhielten die

Umfahrung Wattwil: Analyse der Auswirkungen auf Umwelt und Verkehr 14



Richtplane die Genehmigung des Regierungsrats. 1986 wurden weitere Varianten im
Rahmen einer Vorstudie untersucht, die weitreichende Umfahrungsvarianten bis nach
Latisburg und Braggfeld umfassten. Ein Jahr spater, 1987, wurden zwei ausgearbei-
tete Varianten (A und B) als Vorprojekte fur grossraumige Umfahrungen vorgestellit.
1992 erfolgte eine Neuausrichtung des Projekts, wobei die Planung auf eine Umfah-
rung des Dorfes mit einem ndrdlichen Anschluss fokussierte. Das generelle Projekt
wurde schliesslich 1996 erstellt, gefolgt von einer Einigung zwischen Kanton und Ge-
meinde Uber die Linienfuhrung im Jahr 1998. Im Jahr 2003 wurde das 14. Strassen-
bauprogramm eingefuhrt, das die Umfahrung Batschwils zum Ziel hatte und eine de-
taillierte Zweckmassigkeitsbeurteilung (Abb. 12) beinhaltete. 2004 erfolgten die Beur-
teilung und ein Gutachten der Eidgendssischen Natur- und Heimatschutzkommission
(ENHK) zu drei verschiedenen Ortsumfahrungsversionen. Das Genehmigungsprojekt
wurde schliesslich 2006 erarbeitet und im Jahr 2008 erhielt es das Vorabzug-Gutach-
ten der ENHK.

Beurteilung der Machbarkeit

Bewertung der Varianten

Variante "Gestaltung Ortsdurchfahrt”

Variante "Umfahrung Bahn 1999"
=

Schritt 2

Abbildung 12: Zweckmissigkeitsbeurteilung (Stadelmann, 2015)

Im Jahr 2008 wurde im Rahmen des 15. Strassenbauprogramms das Ziel «Umfahrung
Bltschwil» festgelegt, und das Genehmigungsverfahren wurde eingeleitet. Im Jahr
2009 stimmte der Kantonsrat dem Bau der Umfahrungsstrasse Butschwil zu, jedoch
wurde das fakultative Finanzreferendum nicht erfolgreich durchgefuhrt. Es gab auch
eine Gemeindeabstimmung, bei der 1388 Stimmen fir und 151 Stimmen gegen die
Umfahrung abgegeben wurden. Im Jahr 2010 fand die o6ffentliche Planauflage des
Ausfuhrungsprojekts, des Umweltvertraglichkeitsberichts und des Rodungsgesuchs
statt. Es wurden insgesamt 32 Einsprachen gegen das Ausfuhrungsprojekt einge-
reicht, von denen 28 auf dem Verhandlungsweg gelést wurden. Vier Einsprachen
mussten noch von der Regierung entschieden werden.

Im Jahr 2012 erfolgte der Regierungsratsbeschluss Uber die Genehmigung des Aus-
fihrungsprojekts mit Anderungen sowie die Umweltvertréaglichkeit des Vorhabens.
Gleichzeitig begannen die Verhandlungen zum Landerwerb. 2013 wurden erste Vor-
arbeiten zur Umfahrung Butschwil durchgefuhrt, darunter die Umlegung von Werklei-
tungen und der Abbau von Nagelfluhfelsen im Bereich Engi. Zusatzlich fanden
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geologische Erkundungsbohrungen statt. 2014 wurde die Baustelle offiziell eroffnet,
und der symbolische Spatenstich markierte den Beginn der Bauarbeiten. Die Eroff-
nung der Umfahrung Butschwil konnte dann im Jahr 2020 gefeiert werden (Tiefbauamt
St. Gallen, 2015).

3.1.2 Strassenfuhrung & Alternativrouten

Die ersten Varianten fur eine Umfahrung wurden bereits 1986 erarbeitet (Abb. 13).

Abbildung 13: Karte mit verschiedenen Routen der Umfahrung Biitschwil

Danach gab es eine langere Planungspause. In der Abbildung 14 wird das Genehmi-
gungsprojekt der Umfahrung Butschwil gezeigt.
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Abbildung 14: Variante «Umfahrung Platte» (Stadelmann, 2015)

3.2 Bau

Der Bau beinhaltet einen Tunnel in Engi, die Uberquerung des Tobels mit der Loch-
briicke, die Uberquerung des Dorfbachs mit der Briicke Dorfbach und den Tunnel Neu-
dietfurt. Der Trassen- und Belagsbau umfasst eine zweispurige Strasse mit Banketten
auf beiden Seiten. Der Bau der Umfahrung umfasste auch die Schaffung von An-
schlissen, Geh- und Radwegen sowie flankierende Massnahmen (Basler & Hofmann
Ingenieure und Planer AG, 2010a).

3.2.1 Bauprozess

Die Materialbewirtschaftung wahrend dem Bau war eine Herausforderung. Die Mate-
rialtransporte durch die Ortskerne wurden bestmdglich vermieden und erfolgten so
Uber das Trassee der im Bau stehenden Umfahrung. Es gab einen Materialanfall von
260'000m3. Davon konnten aber nur rund 20'000m? fur Schiittungen wiederverwendet
werden. Vom Aushubmaterial konnte der Schotter und das Sedimentgestein als Re-
cyclingbaustoffe verwendet werden. Bahntransport waren weder sinnvoll noch mog-
lich. Aufgrund dessen wurden die Installations- und Zwischenlagerplatze entlang des
Trassees eingerichtet. Dabei galt es zu beachten, dass der Abstand zum Wald von
10m eingehalten wurde, was die mdglichen Platze rar machte.
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Abbildung 15: Anschluss Neudietfurt in der Bauphase im Januar 2018
(bzbasel, 2022)

Wahrend der ganzen Bauphase galten die gangigen Umweltvorschriften sowie Emp-
fehlungen vom BAFU, AFU St. Gallen. In den Bereichen Luft, Larm, Entwasserung,
Entsorgung, Altlasten/Abfalle und Boden gab es diverse Vorschriften. Ebenso wurden
die Bauarbeiten aus Umweltsicht strengstens von der Umweltbaubegleitung (UBB)
uberwacht. Bereits in der Ausschreibung wurde darauf geachtet, dass alle Vorschriften
korrekt verankert werden und anschliessend auch richtig ausgefuhrt wurden (Basler &
Hofmann Ingenieure und Planer AG, 2010a).
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3.2.2 Teilprojekte

Die Umfahrung Butschwil umfasst diverse Brlcken, Tunnels und weitere spezielle
Bauten. In diesem Unterkapitel werden die jeweiligen Bauten beschrieben:

Anschluss Engi

An diesem Punkt beginnt die Umfahrung. Von Wil herkommend (Abb. 16 unten rechts),
befindet sich die Verzweigung, bei welcher man geradeaus in das Tunnel Engi fahrt.
Mit einer Lange von knapp 500m ist es der langste Tunnel der Umfahrungen im Tog-
genburg.

Abbildung 16: Anschluss Engi (Zulian, 2023)

Briicke Dorfbach

Nachdem man das Tunnel Engi durchfahren hat, kommt man auf die Briicke Dorfbach.
Diese Brucke hat eine Lange von 85m und auf beiden Seiten wurden Larmschutz-
wande installiert.

Abbildung 17: Briicke Dorfbach, Biitschwil (Zulian, 2023)
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Briicke Thur & Einfahrt Tunnel Neudietfurt

Man fahrt weiter durch das 480 Meter lange Tunnel Bahnhof und danach durch, das
auf folgender Abbildung sichtbare Tunnel Michelau, mit einer Lange von 140 Meter.
Ebenso sichtbar, ist die Uberquerung der Thur mit einer 67 Meter langen Briicke und
die darauffolgende Einfahrt ins 300 Meter lange Tunnel Neudietfurt.

Abbildung 18: Briicke Thur und Tunnel Neudietfurt (Zulian, 2023)

Anschluss Neudietfurt

Auf der Abbildung 19 sind die Ein- und Ausfahrten im Bereich Dietfurt abgebildet. Wie
auf der Abbildung erkennbar, wurden hier entlang der Strasse Larmschutzwande mon-
tiert. Ebenso waren diverse Ausebnungsarbeiten sowie Stitzmauern nétig, um diesen
Anschluss zu realisieren. Hier kann man die Umfahrung verlassen, um in die Ortskerne
der Gemeinden Lichtensteig und Wattwil zu gelangen.

Abbildung 19: Anschluss Neudietfurt (Zulian, 2023)
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Ubergang zur Umfahrung Wattwil 1. Etappe

An diesem Punkt ist die Umfahrung Blutschwil zu Ende und man fahrt dann weiter auf
die Umfahrung Wattwil 1. Etappe in Richtung Wildhaus/Ricken.

Abbildung 20: Ubergang zur Umfahrung Wattwil 1. Etappe (Zulian, 2023)

3.3 Auswirkungen

3.3.1 Verkehr & Larm

Im Herbst 2020 wurde die Umfahrung Butschwil eréffnet und die Auswirkungen sind
bereits spurbar. Im Jahr 2021 wurden an der ehemaligen Kantonsstrasse in Butschwil
rund 1,9 Millionen Durchfahrten gezahlt, was einem durchschnittlichen Verkehr von
etwa 5'200 Fahrzeugen pro Tag entspricht. Im Vergleich zum Vorjahr 2020, als noch
Uber 4,6 Millionen Fahrzeuge durch das Dorf fuhren und an Spitzentagen bis zu 20'000
Fahrzeugen unterwegs waren, konnte der Verkehr auf der Dorfstrasse dank der neuen
Umfahrung um etwa 60 Prozent reduziert werden (Abb. 21). Aufgrund dessen wurde
somit eine bessere und schnellere Verbindung zwischen den Gemeinden in der Re-
gion hergestellt.

Messstation Butschwil Bachli
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= Anzahl Fahrzeuge von/nach Wattwil

Abbildung 21: Verdnderung Verkehrsaufkommen Biitschwil (Eigene Grafik, Daten: Kanton St. Gallen)
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Der Bau eines solch grossen Infrastrukturprojektes kann auch negative Auswirkungen
haben. Da die Umfahrung erst seit gut zwei Jahren in Betrieben ist, konnen diese erst
in einigen Jahren auftreten. Aufgrund der Verbesserung dieser Route, wird diese jetzt
eventuell vermehrt gefahren, was zu héheren Belastungen oder gar Staus in nahege-
legenen Gebieten fihren kann. Um dem wachsenden Verkehrsaufkommen gerecht zu
werden, wurde im Toggenburg mit dem Bau der 2. Etappe, der Umfahrung Wattwil,
welche im Kapitel 4 behandelt wird, die Infrastruktur durchgehend ausgebaut (Kanton
St. Gallen, 2022).

3.3.2 Landschaft

Ausgangszustand

Die Landschaft des im Gebiet Butschwil-Dietfurt wird durch die heutige Schlucht der
Thur sichtbar gepragt. Die Naturlandschaft Thur weist eine grosse Artenvielfalt von
Tieren sowie von Pflanzen auf. Weiter wird das Gebiet durch die alluvialen Terrassen
und steilen Boschungen der ehemaligen Flussprallufer gepragt. Auch diese liegen gut
sichtbar innerhalb des Projektperimeters. Neben den typischen Flusslandschaften gibt
es ausserhalb dieser Bereiche weitere Elemente, die das lokale Landschaftsbild pra-
gen. Dazu gehodren der bewaldete, schluchtenartige Einschnitt des Dorfbachs But-
schwil, ein etwa 150 Meter langer Bach, der sudlich des Industriegebiets Soor offen
fliesst und von Gehdlzen begleitet wird. Auch Relikte von Hochstammobstgarten sowie
vereinzelt kurze Heckenabschnitte und kleinflachige Feldgehdlze gehoéren dazu. Es
wurden ebenfalls Abklarungen bei einem Wildhuter bezuglich Wildwechsel im Projekt-
perimeter vollzogen. Gemass seinen Angaben queren werden die Rehe ausserst sel-
ten die Strasse der neuen Umfahrung queren. Jedoch werden andere Tierarten wie
Flchse und Dachse haufiger die geplante Linienfihrung queren.

Die Siedlungsraume und ihre Randzonen sind grésstenteils von intensiv bewirtschaf-
teten Wiesenflachen gepragt, abgesehen von einigen Béschungen entlang des ehe-
malig Thurufers. In glnstig gelegenen Bereichen erstrecken sich Fettwiesen bis zum
heutigen Thurufer. Diese Lebensraume weisen eine geringe Artenvielfalt auf. Eine
Ausnahme bilden die Seitenbache, die teilweise tiefe enge Taler aufweisen und Zu-
fluchtsorte fUr diverse Tierarten geworden sind. Die 6kologisch wertvollsten Bereiche
im Siedlungsgebiet sind die Bédschungen und Raine mit extensiver Bewirtschaftung.
Hier leben eine hohe Anzahl von Insekten in den Trockenstandorten. Diese ungedung-
ten, wenig gedlingten oder beweideten Wiesenflachen, die hauptsachlich an den stei-
len Béschungen des ehemaligen Thurufers liegen, sind schitzenswert und sollten 6ko-
logisch aufgewertet werden (Basler & Hofmann Ingenieure und Planer AG, 2010a).

Massnahmen zum Landschaftsschutz

Die Planung der Linienfihrung wurde unter Bertcksichtigung der Anliegen der ENHK
und des VD des Kanton St. Gallen durchgefuhrt, um die landschaftlichen Eingriffe auf
ein Minimum zu reduzieren. Das Projekt beeinflusst drei charakteristische Gebiete der
Thurlandschaft, die LinienfUhrungen wurde dementsprechend angepasst:

Der Tunnel Engi wurde so weit wie mdglich nach Studen verlangert, um den Gelande-
einschnitt im Gebiet Loch zu vermeiden, der von landschaftlicher Bedeutung ist und
mit einer Brucke Uberquert wurde. Im Hofacker folgt die LinienflUhrung der Hangkante
des ehemaligen Thurufers und verzichtet bewusst, aus landschaftlichen Grunden, auf
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Stutzmauern. Eine Briicke Uberquert die Laufenstrasse sudlich des Bahnhoftunnels.
Der Gelandevorsprung nach dieser Bricke wurde teilweise abgetragen und eine
Schuttung wurde erforderlich, um die Strasse auf das Niveau abzusenken. Die mar-
kante Steilbdschung in der Michelau bleibt unberuhrt und der Tunnel Michelau wird im
Tagebau errichtet, um die bestehenden Gelandeformen zu erhalten und nach Ab-
schluss der Bauarbeiten wiederherzustellen. Die Lage der Thurbriicke wurde so ge-
wahlt, dass ein Kompromiss zwischen landschaftlichen Aspekten und Aspekten des
Kulturguterschutzes (Nahe zur Ehemaligen Webfabrik von 1864 im Thurknie) erreicht
wird. Die Thurbricke wurde stutzenfrei ausgebildet und die Rittbergstrasse wurde auf
einem kurzen Abschnitt verlegt, um ein zusatzliches Bruckenbauwerk zu vermeiden
(Basler & Hofmann Ingenieure und Planer AG, 2010a) (Tiefbauamt St. Gallen, 2015).

3.3.3 Wald

Ausgangszustand

In der untersuchten Region befinden sich die Waldgebiete hauptsachlich entlang der
Ufer der Thur und einiger weniger Boschungen entlang der pragenden Alluvialterras-
sen, die an den heutigen Fluss angrenzen. Abgesehen von den Flusslandschaften gibt
es nur noch entlang des Dorfbachs Butschwil ein kleines Waldgebiet. Die Walder in
diesem Projektgebiet spielen eine entscheidende Rolle als pragende Elemente der
Landschaft und als Lebensraum fur wichtige Pflanzen- und Tierarten im Naturschutz.
Die Waldlebensraume entlang den Fliessgewassern sind ausserdem von grosser Be-
deutung fur Wanderwege und Verbindungswege fur diverse Tierarten. Nebst diesen
Funktionen stellen die Walder an Fliessgewasser auch einen Schutz vor Béschungs-
erosion dar (Basler & Hofmann Ingenieure und Planer AG, 2010a).

Projektauswirkungen und Massnahmen

Insgesamt wurden im Zuge des Projekts 2495m? Waldflache gerodet. Diese Rodungen
waren aufgrund der neuen Brickenbauwerke tber die Thur und den Dorfbach But-
schwil notwendig, wurden aber so stark wie moglich minimiert. Der Bau Butschwil hat
die Bewirtschaftung der angrenzenden Waldgebiete nicht beeintrachtigt. Im Rahmen
der Landverhandlungen konnten auf dem Gemeindegebiet von Bltschwil keine geeig-
neten Standorte fur Ersatzaufforstungen gefunden werden. Daher hat das Kantons-
forstamt dem Projekt bereits aufgeforstete Flachen in den Gemeinden Oberhelfen-
schwil und Kirchberg als Ersatz zugewiesen. Dies entsprach einer Flache von 1376m?.
Der verbleibende Bedarf an Ersatzaufforstungen von 340m? wurde durch andere Aus-
gleichsmassnahmen erflllt. Dabei stand die grossflachige Aufwertung der Wiesen an
den Steilhdngen in der Michelau im Vordergrund (Basler & Hofmann Ingenieure und
Planer AG, 2010a).

3.3.4 Tourismus

Mit dem Bau der Umfahrungen konnte die Erreichbarkeit des Toggenburgs klar gestei-
gert werden. So hat man jetzt zum Beispiel zwischen Wil und Rapperswil eine Zeiter-
sparnis von 10 Minuten. Durch die Verkehrsminimierung in den Ortskernen, um bis zu
60 Prozent, wird auch die Attraktivitat jener fur den Tourismus gesteigert.
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4 Umfahrung Wattwil

4.1 Planung

41.1 Prozess

Bereits in den 1950er-Jahren kamen Gesprache uber mdgliche Umfahrungen der To-
ggenburger Gemeinden auf, um die Ortskerne zu entlasten und eine angemessene
Aufenthaltsqualitat zu gewahrleisten. Zwar ist der damalige Verkehr nicht mit dem
Heutigen zu vergleichen, aber bereits zu dieser Zeit erkannte man den Nutzungskon-
flikt zwischen Wohnen und Verkehr. Dementsprechend wurde an diversen Stellen im
Toggenburg Studien fur mdgliche Umfahrungen angefertigt. Auch in Ebnat-Kappel
wurde die Planung einer Umfahrungsstrasse vorangetrieben, was schliesslich zur Er-
offnung im Jahre 1970 fuhrte (Gemeinde Wattwil, 2022). In den 1980er-Jahren folgte
eine weitere Umfahrung, welche Wattwil direkt beeinflusst. Im angrenzenden Dorf
Lichtensteig wurde der Verkehr aus den Gassen der Altstadt auf die neugebaute Kan-
tonsstrasse verlegt (Knopfel, 2018). Wahrenddem die Nachbargemeinden bereits de-
ren Plane umsetzten, steckte Wattwil in einem komplexen Planungsprozess. Es wur-
den sehr viele Varianten ausgearbeitet, was den ganzen Prozess sehr zeitintensiv
machte. Schliesslich wurde eine 1. Etappe in Auftrag gegeben und bis 1993 fertigge-
stellt (Gemeinde Wattwil, 2022). Diese schliesst direkt an die Umfahrung Lichtensteig
an und verlauft der Rickenschulter entlang bisS  starke der neutigen verkenhrsstrome...

zum Anschlussknoten Brendi, wo sie auf die
Verbindungsstrasse in Richtung des Ricken
trifft (Tiefbauamt Kt. SG, 2019). Damit war das
Verkehrsproblem von Wattwil jedoch noch nicht
abschliessend gelost, da der Verkehr in Rich-
tung Ebnat-Kappel weiterhin durch den Orts-
kern fahren musste. Aus diesem Grund wurde
der Planungsprozess flr eine 2. Etappe aufge-
nommen. Mittlerweile machte der Richtplan des
Kantons St. Gallen jedoch Vorgaben zum
Strassenaufkommen sowie der Raum- und Um-
weltvertraglichkeit. Die Mindestbelastung von
10000 Fahrzeugen pro Tag wurde uberschrit-
ten (siehe Abbildung 22) und auch der 2. Vor-
gabe wurde nachgekommen sodass mit dem
Projekt weitergefahren werden konnte (Basler
& Hofmann Ingenieure und Planer AG, 2010b).
Die Varianten wurden einer Zweckmassigkeits- m.m;;m
beurteilung unterzogen und ein Wettbewerb zur
Gestaltung der geplanten Bricke, welche den Richtung Obertoggenburg
Anschluss an die Umfahrung Ebnat-Kappel Abbildung 22: Die relevanten Verkehrsstrome in Wattwil
darstellen sollte, gestartet. Im Jahr 2010 wurde  (7iepavam: . SG, 2019).

uber die definitive Strassenfuhrung

Richtung Wil

Belz4 ooz
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entschieden und es wurden erste Genehmigungen eingeholt. In den folgenden acht
Jahren lief der Genehmigungsprozess weiter, allfallige Beschwerden wurden bereinigt
und das bendtigte Land wurde erworben. Nachdem alle juristischen Hurden Uber-
sprungen waren, wurde 2018 der Spatenstich gesetzt. Dieser lautete eine erwartete
Bauzeit von 4 Jahren ein (Tiefbauamt Kt. SG, 2019).

4.1.2 Strassenfuhrung & Alternativrouten

Bis zur Jahrhundertwende wurden diverse Varianten fur mogliche Strassenfuhrungen
ausgearbeitet. Dabei erkannte man schnell, dass es am sinnvollsten ware, wenn der
ndrdliche Anschluss im Bereich Brendi gebaut werden wirde. So wurden in der Folge
zwei mogliche Linienfuhrungen (siehe Abb. 23) erstellt und im Zuge des Zweckmas-
sigkeitsbericht 2001 verglichen und bewertet. Variante 6 stellte sich dabei als zweck-
massiger heraus. Dennoch wurde aufgrund von 6kologischen Grinde Variante 4 aus-
gewahlt. Wichtige Kriterien daflr waren das Landschaftsbild, den Einschnitt in die
Feuchtgebiete sowie den lokalen Wasserhaushalt. Eine weitere Rolle spielte die Ak-
zeptanz der Gesellschaft, welche bei Variante 6 als unsicher eingestuft wurde. In der
Folge wurde Variante 4 aufgrund von Empfehlungen des Zweckmassigkeitsberichts
leicht angepasst und das 125 Millionen Franken schwere Projekt in Angriff genommen
(Basler & Hofmann Ingenieure und Planer AG, 2010b) (Tiefbauamt Kt. SG, 2019).
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Abbildung 23: Karte Wattwil
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4.2 Bau 2. Etappe

Die Umfahrung Wattwil wurde in zwei Etappen aufgeteilt. Die erste Etappe wurde be-
reits im Jahr 1993 in Betrieb genommen. Nun wurde in den letzten Jahren an der zwei-
ten Etappe gearbeitet. Sie schliesst die Licke zwischen der bestehenden Umfahrungs-
strasse in Wattwil und der Umfahrung Ebnat-Kappel.

4.2.1 Bauprozess

Der Baustart erfolgte im August 2018. Es wurde sofort mit dem Bau der Briucke
Thur/SOB begonnen um den Abtransport des Aushubmaterials nach Stegruti zu er-
moglichen. Wahrenddessen wurden an den anderen Stellen Baupisten erstellt und das
Erdmaterial ausgehoben und umgelagert. Bis im Fruhling 2021 wurden die Teilstre-
cken erstellt, sodass im Sommer gleichen Jahres die Deckschicht aufgetragen werden
konnte. Anschliessend wurden finale Arbeiten getatigt, bis die Umfahrung im Septem-
ber 2022 eroffnet werden konnte (Tiefbauamt Kt. SG, 2019).

4.2.2 Teilprojekte

Die 2. Etappe der Umfahrung Wattwil umfasste mehrere Bricken, einen Tunnel sowie
weitere Bauten. Folgend werden die wichtigsten Teile der Umfahrung naher vorge-
stellt:

Anschluss Brendi

Abbildung 25: Orthophoto vom Anschluss Brendi im Jahr 2017 Abbildung 24: Orthophoto vom Anschluss Brendi im Jahr 2022
(Schweizerische Eidgenossenschaft, 2023). (Schweizerische Eidgenossenschaft, 2023).
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Der Knoten Brendi befindet sich direkt nach dem Tunnel Wattwil und stellt den Start-
punkt der zweiten Etappe dar. Um den Verkehrsfluss zu optimieren, wurde die Kreu-
zung verlegt und zu einem einspurigen Kreisel umgebaut. Zusatzlich von Wil in Rich-
tung Ricken ein Bypass gebaut, um den Durchgangsverkehr direkt weiterzuleiten
(Tiefbauamt Kt. SG, 2023a). Dazu wurde auch die Streckenflihrung der Rickenstrasse
angepasst. Weiter musste ein Durchlass fur den Brendibach sowie eine Hangsiche-
rung in Richtung Ricken erstellt werden.

Der Bau dieses Teilstucks war aus mehreren Grunden sehr herausfordernd. Zum ei-
nen musste die Verbindung zwischen dem Ricken und dem Toggenburg stets gewahr-
leistet werden, da dies eine Uberregional relevante Verbindung darstellt. Andererseits
war im Suden des Knoten ein Felsabbau notig, bei welchem aufgrund der Nahe zur
Strasse sowie zur im Westen gelegenen Zentrale Iberg dausserst vorsichtig vorgegan-
gen werden musste (Tiefbauamt Kt. SG, 2023b).

Abbildung 26: Luftaufnahme des Knoten Brendi im Mai 2023. Der Verlauf des
Brendibach inklusive Durchlass unter der Rickenstrasse (Zulian, 2023).
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Lehnenbriicken Nord & Sid

Anschliessend an den Kreisel Brendi verlauft die Umfahrung dem Hang entlang Gber
die 150 respektive 120 Meter langen Lehnenbricken Nord und Siud in Richtung Wr-
zen. Die Briucken, deren Fundierung, wenn maoglich direkt auf dem Felsen erfolgte,
sind durch ein kurzes Trassee geteilt. Wahrenddem der Hang in Richtung Ricken als
Larmschutz dient, musste ein solcher fur die Talseite noch erstellt werden. Dazu wurde
eine Brustung gebaut. Weitere Aspekte beim Bau dieses Teilabschnitts waren die
Hangsicherung (siehe Abbildung 26) sowie Bachdurchlasse unter den Bricken um den
Austausch zwischen der Vegetation oberhalb der Umfahrung mit dem Flachmoor Blei-
ken, welches sich direkt unterhalb davon befindet, jederzeit zu gewahrleisten. Zusatz-
lich wurde ein Olriickhaltebecken eingerichtet, welches das Abwasser der Strasse auf-
nimmt und in den Brendibach weiterleitet (Tiefbauamt Kt. SG, 2023b).

-

Abbildung 27: Lehnenbriicke Nord mit dem Kreisel Brendi im Hintergrund im
Jahr 2023 (Zulian, 2023).

Tunnel Lochweidli

Das 313 Meter lange Tunnel Lochweidli befindet sich circa in der Mitte der Umfah-
rungsstrecke und ist das einzige unterirdisch verlaufende Teilstiick. Nach den beiden
Lehnenbriicken verlauft die Strecke (iber 4 kleinere Briicken und unter der Uberfiih-
rung hindurch bis es den Buechwald unterirdisch durchquert. Der Tunnel wurde haupt-
sachlich mit Sprengungen erstellt. Anschliessend wurde mit Felsankern und Spritzbe-
ton eine Ausbruchsicherung angebracht.

Nebst dem Tunnel involvierte dieses Teilprojekt auch noch die Elektrozentrale Loch-
weidli, welches sich direkt am Nordportal befindet. Weiter waren in nachster Nahe zu
den Portalen Bachdurchlasse sowie Stitzmauern noétig (Lombardi AG).

Uberfiihrung Scheftenaustrasse

Die Wahl dieser Linienfihrung hatte im Bereich Scheftenau ein Konflikt mit der bereits
bestehenden Scheftenaustrasse zur Folge. Dieser wurde durch eine Uberfiihrung ge-
I6st. Die Scheftenaustrasse Uberquert die Umfahrung seither Uber eine 6 Meter Uber
der Fahrbahn liegenden, 29 Meter langen Bricke. Zusatzlich wurde auch hier Stutz-
konstruktionen sowie Bachdurchlasse angebracht (Tiefbauamt Kt. SG, 2023b).



Abbildung 28: Uberfiihrung der Scheftenaustrasse iiber die Umfahrung Wattwil
mit dem Tunnel Lochweidli im Hintergrund (Zulian, 2023).

Briicke Thur/SOB

Dieses Teilstuck stellt die Kdnigsetappe der Umfahrung dar. Die Bricke Uberquert auf
ihren 365 Metern Lange die Thur, die Gleise der Stidostbahn sowie die Kapplerstrasse,
die bis anhin wichtigste Verbindungsstrasse zwischen Wattwil und Ebnat-Kappel. Auf-
grund des Symbolgehalts der Bricke fur die ganze Umfahrung wurde viel Wert auf
eine ansprechende Gestaltung gelegt (Tiefbauamt Kt. SG, 2023b). Es wurde ein Pro-
jektwettbewerb lanciert, um die optimale Lésung zu finden. Diese Mdglichkeit wurde
vielerorts erkannt, was zu 15 Einreichungen fiuhrte. Diese wurden Uber mehrere
Schritte verglichen und gefiltert. Schlussendlich wurde das Projekt «Crescendi» von
Gerber + Partner Bauingenieure und Planer AG und Synaxis AG gewahlt (Tiefbauamt
Kt. SG, 2019).

Abbildung 29: Die neuerstellte Briicke der Umfahrung Wattwil, welche die beiden
Talseiten miteinander verbindet. Im Hintergrund ist Wattwil erkennbar
(Zulian, 2023).
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Anschluss Ebnat-Kappel

Der Kreisel im Bereich Stegruti macht den Abschluss der neuen Umfahrungsstrecke.
Der dreiarmige Kreisel verbindet die Briicke Thur/SOB mit der Umfahrungsstrasse Eb-
nat-Kappel und bietet einen Anschluss zur Kapplerstrasse und damit zum Dorf Ebnat-
Kappel. Wie die Abbildungen 30 & 31 zeigen, musste die bisherige Strassenfihrung
dafur stark angepasst werden. Der Zubringer der Umfahrung Ebnat-Kappel musste
verlegt werden. Zusatzlich erhielt die Kapplerstrasse aus Richtung Wattwil eine Links-
abbiegespur, um den Verkehr nicht zu blockieren, und eine Verbindungsstrasse zur
Kapplerstrasse wurde erstellt (Tiefbauamt Kt. SG, 2023b) (Tiefbauamt Kt. SG, 2023c).

— -

Abbildung 30: Orthophoto des Bereichs Stegriiti im Jahr 2017
(Schweizerische Eidgenossenschaft, 2023).

Abbildung 31: Orthophoto des Bereichs Stegriiti nach dem Bau der Umfahrung im
Jahr 2023 (Schweizerische Eidgenossenschaft, 2023).

In Abbildung 32 wird sichtbar, wie
stark der Bereich aufgeschuttet
wurde. So konnte ein Grossteil
des Aushubmaterials der restli-
chen Strecke direkt vor Ort wie-
derverwendet wer-den. Ahnlich
wie am Knoten Brendi stellte
auch hier die Aufrecht-erhaltung
der Verkehrs-infrastruktur wah-
rend der ganzen Bauzeit eine
Herausforderung dar (Tiefbauamt
Kt. SG, 2023b).

Abbildung 32: Aufnahme Kreisverkehr Stegriiti (Zulian, 2023).
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4.3 Auswirkungen

4.3.1 Aushubmaterial

Um die gewlnschte Strassenfuhrung in die Tat umzusetzen, war ein Abtrag von rund
190000 m3 Erdboden nétig. Diese Menge wurde in der Folge vollumfanglich wieder-
verwendet. Dabei wurde das Material, wenn mdglich, am gleichen Ort wieder einge-
setzt. Dennoch fiel eine Restmenge von ca. 140000 m? an, welche zum Anschluss
Stegruti gebracht wurde, und fur die Gelandemodellierung verwendet wurde.

Da die Strassenfuhrung am Nordportal des Tunnels Lochweidli Gber das Areal einer
ehemaligen Deponie verlief, waren dort weitere Abklarungen sowie Messungen notig.
Diese brachten hervor, dass Teile des Bodens, welche im Projektperimeter liegen, im-
mer noch belastet waren und eine Entsorgung von tiber 2000 m® Erdmaterial nétig war
(Basler & Hofmann Ingenieure und Planer AG, 2010b).

4.3.2 Wald

Das Gelande, in welchem der Projektperimeter zu liegen kam, ist stark von Waldfla-
chen gepragt. Ein grosser Teil ist Buchenwald, aber auch der typische Ahorn-Eschen-
wald kommt vor. Diese Walder werden nicht nur zur Holzproduktion genutzt, denn sie
haben entlang den Bachen auch eine Schutzfunktion vor allfalligen Murgangen inne
und sind Okologisch wertvoll. Dementsprechend war ein sinnvoller Umgang mit den
Waldflachen ein wichtiges Kriterium zur Erfullung der Umweltvertraglichkeit.

In der Planung wurde die Rodungsflache minimiert, aber dennoch war es an vielen
Stellen unumganglich. So wurden fast 3.5ha Wald gerodet wahrend der Bauphase.
Von dieser Flache wurden 1.9ha dauerhaft beansprucht, wahrenddem die restlichen
1.6ha nur wahrend der Bauphase genutzt worden sind und nach Abschluss der Bau-
arbeiten auch wieder aufgeforstet werden konnten. Dennoch blieb ein Ersatzauffors-
tungsbedarf Gbrig. Dem konnte durch neue Aufforstungsflachen entlang der Umfah-
rung teilweise Rechnung getragen werden (siehe Abbildungen 33-35). Dank dem
Waldgesetz war es moglich den restlichen Bedarf mit Investitionen in den Landschafts-
schutz abzudecken. So wurde das Feuchtgebiet im Bereich Lochweidli/Scheftenau um
1.8ha erweitert.
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Abbildung 33: Legende zu den Abbildungen
33 & 34 (Basler & Hofmann Ingenieure
und Planer AG, 2010b).

Abbildung 34: Ubersicht der gerodeten und aufgeforsteten Waldflichen auf der
nordlichen Teilstrecke aufgrund des Baus der Umfahrung
(Basler & Hofmann Ingenieure und Planer AG, 2010b).

G sines.
Waldrances

Abbildung 35: Ubersicht der gerodeten und aufgeforsteten Waldfliichen im siidlichen
Teil der Umfahrung (Basler & Hofmann Ingenieure und Planer AG, 2010b).

Durch den Bau der Umfahrung wurde die Bewirtschaftung der direkt angrenzenden
Waldflachen aufgrund der starken Neigung mit der vorhandenen Infrastruktur er-
schwert bis verunmdglicht weswegen weitere Forstwege erschafft werden mussten
(Basler & Hofmann Ingenieure und Planer AG, 2010b).

4.3.3 Landschaft & Gewasser

Innerhalb des Projektperimeters gab es verschiedene Gebiete, welchen spezielle Be-
achtung geschenkt werden musste. Einerseits lagen das national relevante Flachmoor
Bleiken sowie die kommunal wichtigen Feuchtwiesen bei Scheftenau sehr nahe an der
Strassenflhrung, andererseits querte ein Wildtierkorridor bei Scheftenau den Talbo-
den und verband somit die Lebensraume Appenzell, Toggenburg, Ricken und Linth-
ebene. Weitere zu beachtende Objekte waren die diversen Bachlaufe sowie die Thur.
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Abbildung 36: Ubersicht der Feuchtwiesen (blau) und des Wildtierkorri-
dors (gelb) im Projektperimeter (Schweizer Eidgenossenschaft, 2020).

4.3.4 Larm & Verkehr

Die Auswirkungen auf die Larmemissionen sowie das Verkehrsaufkommen im Orts-
kern sind noch nicht ersichtlich, da seit der Eréffnung noch keine Verkehrsdaten ver-
offentlicht worden sind. Dennoch wurden bereits im Zuge der Umweltvertraglichkeit
daruber diskutiert und Daten erfasst:

Da die Umfahrung vornehmlich in einem siedlungsarmen Gebiet verlauft, sind die
Larmemissionen in den meisten Fallen kein Problem. Im Gebiet Brendi wurde eine
Uberschreitung des Planungswerts um 4 dB vorausgesagt, was jedoch durch eine 1
Meter hohe Seitenmauer entlang der Fahrbahn wettgemacht werden konnte. Im Be-
reich Lochweidli wurden die 2 einzigen Wohnliegenschaften aufgekauft und abgebro-
chen, da die Topografie keine effektiven Larmschutzmassnahmen zuliess und die
Fahrbahn wenige Meter daneben verlief. Bei Scheftenau wird der Planungswert nur
fur ein Gebaude Uberschritten, weswegen aufgrund asthetischer Griinde keine Mass-
nahmen ergriffen worden sind. Die Larmemissionen der Briicke kdnnen wie bei Brendi
durch eine Brustung gentigend stark gedampft werden, sodass die Werte Uberall ein-
gehalten werden koénnen.

Far den Ortskern wurde durch die Umfahrung 50% weniger Verkehr erwartet, da der
Durchgangsverkehr von und nach Ebnat-Kappel wegfallen wirde. Durch den Ver-
kehrsabfall wirden auch die Larmemissionen geringer ausfallen; eine Reduktion um 3
dB wurde modelliert (Basler & Hofmann Ingenieure und Planer AG, 2010b).
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5 Fazit

5.1 Ruckblick

Das Ziel dieser Arbeit war es, die Entwicklung des Toggenburgs wiederzugeben und
die beiden aktuellen Umfahrungsstrassen zu prasentieren. In einem zweiten Schritt
sollte der Einfluss der Grossprojekte auf die Region analysiert und wiedergegeben
werden. Die Arbeit kam dabei zu folgendem Entschluss:

Die Region erlebte einen stetigen Bevolkerungszuwachs, auch wenn dieser nicht so
stark ist wie in anderen Gebieten des Kantons. Die Wirtschaft in der Region ist vielsei-
tig, dennoch hat der Tourismus zugenommen und die klassische Industrie hat an Be-
deutsamkeit verloren. Mit dem Aufkommen des Tourismus und Wattwil als wichtigem
Verkehrsknoten zwischen St. Gallen und Rapperswil stieg das Verkehrsaufkommen
und beeintrachtigte die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat in den einzelnen Dorfern.
Die Gemeinden reagierten unterschiedlich schnell auf dieses Problem, wahrenddem
erste Dorfer bereits ab den 70er-Jahren umfahren werden konnten, liessen andere bis
vor Kurzem auf sich warten. So wurden die beiden im Bericht betrachteten Umfahrun-
gen Butschwil und Wattwil erst vor drei beziehungsweise einem Jahr eroffnet. Die bei-
den circa 3.5 km langen Projekte sind gespickt mit Kunstbauten, welche wegen der
Topografie unumganglich sind. Wahrenddem die Strecke rundum Butschwil von Tun-
nels gepragt wird, fuhrt die 2. Etappe der Umfahrung Wattwil hauptsachlich oberirdisch
und Uber mehrere Bricken dem Hang entlang.

Zur Zeit der Analyse kénnen die Umfahrungsstrassen aus verkehrstechnischer Sicht
als Erfolg gewertet werden. Die Verkehrsdaten in den Dorfern zeigen ein Rickgang
an Durchgangsverkehr von bis zu 60%. Diese Entwicklung korreliert mit der Abnahme
von Larmemissionen sowie der Steigerung der Verkehrssicherheit und der Aufent-
haltsqualitat. Dennoch durfen die Eingriffe in die Umwelt nicht unterschatzt werden. So
wurden mehrere Hektaren Wald und Wiesen in Anspruch genommen und das Land-
schaftsbild markant verandert. Zwar wurden angemessene Ersatzmassnahmen ergrif-
fen, um den Verlust an Naturlandschaft zu kompensieren, allerdings bleibt es Klar,
dass Kompromisse eingegangen werden mussten, um die Verkehrsprobleme zu be-
heben.

5.2 Ausblick

Im Rahmen einer Projektarbeit untersucht das Tiefbauamt St. Gallen die verkehrlichen
Verbesserungen fur die Rickenstrasse zwischen Wattwil und Neuhaus. Das Hauptziel
dieser Optimierungsmassnahmen besteht darin, die Verkehrssicherheit fur alle Ver-
kehrsteilnehmer zu verbessern, Larmbelastigungen zu minimieren und die Lebens-
qualitat im Wohngebiet zu steigern.
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Im Jahr 2022 fuhrte das Tiefbauamt eine umfassende Untersuchung verschiedener
Optionen durch. Gemeinsam mit den ortlichen Behdérden von Wattwil, Gommiswald
und Eschenbach wurden erste Massnahmenvorschlage entwickelt und anhand wirt-
schaftlicher, gesellschaftlicher und dkologischer Kriterien systematisch bewertet. Da-
bei wurden Aspekte wie Kosten, Verkehrssicherheit, Komfort flir Fussganger und Rad-
fahrer, Eingriffe in die Natur sowie Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild
berucksichtigt.

Basierend auf den Bewertungsergebnissen beabsichtigt das Tiefbauamt, fir das Dorf
Ricken zwei Varianten weiterzuverfolgen: die Optimierung der Ortsdurchfahrt durch
ein Betriebs- und Gestaltungskonzept oder eine kurze Umgehungsstrasse nordwest-
lich des Wohngebiets. Daruber hinaus wird auch eine Querverbindung im Bereich
Schwarzholz in die weiteren Uberlegungen einbezogen. Diese Verbindung soll die bei-
den Hauptverkehrsachsen, die von Ricken in Richtung Rapperswil bzw. Uznach fuh-
ren, miteinander verbinden.

am
“‘--I I.... = P
.n® = N &
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LY | Betzikon

St.Gallenkappel

Abbildung 37: Varianten verkehrliche Verbesserungen Rickenstrasse (Portal Kanton St. Gallen, 2023).

Die Optimierung der Ortsdurchfahrt erzielte in der Untersuchung die besten Ergeb-
nisse hinsichtlich der Kosten und des Schutzes des Orts- und Landschaftsbildes. Die
Umgehungsstrasse wirde hingegen den Verkehr im Dorf um 83 Prozent reduzieren
und erhielt die beste Bewertung in Bezug auf Larm- und Luftbelastung.

Fir das Dorf St. Gallenkappel plant das Tiefbauamt die Weiterverfolgung von drei Va-
rianten: die Optimierung der Ortsdurchfahrt sowie zwei Umgehungsstrassen. Beide
Umgehungsstrassen verlaufen nérdlich um das Wohngebiet herum, wobei die langere
Variante zusatzlich den Weiler Betzikon umfahren wirde.

Ahnlich wie in Ricken erzielte die Optimierung der Ortsdurchfahrt das beste Ergebnis
in Bezug auf Kosten und Schutz des Orts- und Landschaftsbildes. Durch die Umge-
hungsstrasse konnte der Verkehr in St. Gallenkappel um etwa 65 Prozent reduziert
werden. Bei Umsetzung der langeren Variante waren es sogar 85 Prozent in Betzikon.

Im Weiler Gebertingen werden Optimierungen fur die bestehende Ortsdurchfahrt wei-
terverfolgt. Themen wie Bushaltestellen und die Infrastruktur fir Fussganger und Rad-
fahrer stehen dabei im Fokus. Die Variante eines langen Tunnels zwischen Wattwil
und Neuhaus wird vom Tiefbauamt nicht weiterverfolgt. Die Entlastungswirkung des
Tunnels ware fur die Dorfer Ricken und St. Gallenkappel mit jeweils 49 bzw. 47 Pro-
zent deutlich geringer (Kanton St. Gallen, 2023).
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6 Anhang

Verkehrsaufkommen pro Jahr (Daten: Kanton St. Gallen)
Jahr Wattwil Bltschwil Ebnat-Kappel
Ebnat-Kappel Wil Ricken
2005 4288792 4603763 3605455 5329127 2439819
2006 4383456 4615674 3719977 5416760 2401628
2007 4419957 4673272 3823808 5547060 2412689
2008 4393853 4740350 3838080 5591009 2443822
2009 4414878 4697568 3967635 5683890 2454333
2010 4386324 4719992 3934492 5580028 2449925
2011 4466081 4850161 4122474 5834156 2506365
2012 4493380 4865348 4074680 5873918 2461824
2013 4499832 4855065 4103184 5944706 2471267
2014 4511339 4855889 4227686 5868612 2492668
2015 4509866 - 4394836 5982840 2505602
2016 4465056 4999123 4335525 5887817 2500300
2017 4554574 - 4367413 5907195 2522267
2018 4658504 4918724 4525328 6086492 812972
2019 - 4939529 4467812 6024627 2557493
2020 4419925 4763691 4365524 4677423 2536864
2021 4423865 4430590 4640601 1902015 2560722
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