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Vorgehen

« Grosse Zeitersparnis bei der Durchreise

 Recherche:

 |nternetrecherche

« Anfrage bei verschiedenen externen
Quellen (RHB, TBA in Chur...)

« Aufklarungsbesuch fir weitere
Informationen sowie Bilder

 Aufteilung der Arbeit nach Themen
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Klosters

« ab 1950: Klosters kampft mit
steigenden Verkehrszahlen

1991: Baubeginn Vereinalinie

1995: Baubeginn Umfahrung

1999: Eroffnung Vereinalinie
2005: Eroffnung Umfahrung
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Die Vereinalinie

e Grunde fur den Bau
* Flielapassstrasse

« Abgrenzung
Unterengadin

« Tourismusabhangigkeit
* Nachfrage Unterland
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Die Vereinalinie

 Projektablauf
« 1985 Volksabstimmung

« 1991 Beginn Bauarbeiten
« 1997 Durchschlag
« 1999 Eroffnung

po (2017)
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Umfahrung

* Sunnibergbricke
* Beginn: 1996
e Abschluss: 1998

* Integration in Landschaft
» Schragseilbricke

« «Outstanding Structure
Award»
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Umfahrung

 Gotschnatunnel
« Beginn: 1997
* Abschluss: 2005

e 4'207m

« Geologische
Schwierigkeiten
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Quelle: Tiefbauamt Graublnden Info Nr. 55 (2003, Oktober)
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Bildvergleich

Quelle: Schweizerisches Nationalmuseum
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Bildvergleich

Quelle: Schweizerisches Nationalmuseum
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Bildvergleich

Quelle: ETH-Bibliothek Zurich, Bildarchiv
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Vereinalinie

Vergleich Personenfahrten Zug und Autoverlad
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Vereinalinie

Verladene Fahrzeuge nach Saison Durchschnitt der verladenen
300000 Fahrzeuge pro Monat (2000-2021)
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Entwicklung der Verkehrszahlen

Autoverlad Vereina
Beforderte Fahrzeuge 2000-2021
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Daten: Rhatische Bahn RhB; Visualisierung: Lucas Bader Zignoli
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Permanente Strassenverkehrszahlung

Messstation Klosters - Fahrzeuge pro Monat
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Autoverkehr
’
e Seit 1990 ist der DTV um — <

. 1320 Fz 8764 Fz
56.6% gestiegen

* 60% des Verkehrs
nehmen die Umfahrung

Linienstarke entsprechend
der Anzahl Fahrzeuge

Quellen: Verkehrsmodell GR (geo.gr.ch), Rhatische Bahn, swisstopo
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Entwicklung durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)
DTV-Entwicklung

* WaChStumseinSChniﬂe: Messstation Klosters/Mezzaselva (241)
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- DTV Samstag — DTV Sonntag
------ Wachstum zum Vorjahr
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NO,-Emissionen
NO,-Jahresmittel

1991 vs. 2008

* Die NO,-Konzentration
hat im Verlauf der Zeit

abgenommen. i N
% doste rszDorf

e Die Reduktion im Dorf
ist zurUckzufUhren auf:

« Weiterentwickelte
Abgassysteme bei
Fahrzeugen

« Bau der Umfahrung

Opg/m? 15ug/m?

Quelle: BAFU; Karte: © swisstopo; Visualisierung: Lucas Bader Zignoli
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Larmemissionen

Beurtellungspegel Larm Tag

 Verkehrszunahme von
100% bewirkt eine
Zunahme von 3 db(A)

« Entwicklung fihrte zu
einer geringeren
Larmzunahme im
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e Der Autoverlad ist kaum
horbar in Klosters

. & = Strasse
== Sunnibergbriicke
=== Gotschnatunnel
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E . Quellen BAFU (31 12.2015)
S.l— . Karte:
12050 Visualis |erung L cas Bader Zignoli
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Fazit

Datenlage fir Vergleich ungeniigend

Es fand keine Volksabstimmung statt

 Vereinalinie hat zu Investitionen im
Engadin gefihrt

Klosters profitiert von der Umfahrung

Klosters konnte sich dem Tourismus
widmen
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Reflexion

e Viel Information zur Geschichte Klosters

of [l INEESL) /S ST,

Karte: Basiskarte 1990. ©swisstopo 2%

» Projektinformationen waren schwierig zu erhalten  Z%oisch :e,»}f}' o et
« Auswirkungen auf die Umwelt schwer vergleichbar -’-°r,2*‘"?:jf;:;i?_"'f'}g;‘;ff'j;; 87

aufgrund der Datenlage vor den Projekten N R
* |solation der Projekte auf Klosters schwierig gl
[

Modelle spiegeln nicht die Realitat wieder
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Karte: lBasiI'skarte 2017. ©swissto
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Nach 2005 ;

@ Weg nach Davos
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Danke furs

Zuhoren!

Fragen und Anregungen
sind herzlich
Willkommen!




